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TIPOS DE VEHICULOS ACEPTADOS

Tipo de vehiculo iAplica? Detalle

Eléctrico de fabrica © Si Funciona 100% con bateria eléctrica

(BEV)

Hibrido enchufable @ Si Tiene motor eléctrico que se carga desde la
(PHEV) red

Retrofit (conversion a @ Si Vehiculo convertido a eléctrico; debe estar
eléctrico) inscripto en DNRPA

Hibride no enchufable  No No se carga desde la red eléctrica domiciliaria
(HEV)

El vehiculo debe estar registrado en Argentina en el DNRPA. Podes verificar la
radicacion en dnrpa.gov.ar.



Marco normativo

Cargador
CA baja

Cargadores: IEC 61851-1y particulares aplicables

potencia

Modo 3

Cargador
CC alta
potencia

Modo &

Cargador Modo 2
IEC 62752

Protocolos de comunicacion en DC

Toma
domestico

Modo 1

Toma / Ficha
IRAM 2071/2073/1EC 60309

IEC 61851-24 e 1SO 15118 (DIN SPEC 70121)
ChaDeMo - GB/T - NACS

Instalacion fija: AEA 90364-7-722

Conectores, zocalos, fichas, tomas ACy DC
IEC 62196-1y particulares aplicables




Las dos tecnologias de carga predominantes

!
3:5 kW Cargador m
7 KW  CAbaja r B
29 kW Rotencia ‘ ' H -
—— |
110
Modo 2 \ |
)
2,2 KW 0 A
1,6 kW . ( Z6calo h
Toma /zécam \ CcC ')

domestico CA i
podo S

TODOS TIENEN .
Cada vez mas

ZOCALO EN CA autos traen
i también uno CC

Cargador
CC alta
potencia

Modo 4

24 kW
50 kW
90 kW
120 kW
150 kW
180 kW
360 kW



La combinacion de las tecnologias
de carga en la vida del usuario del
VE

Disponer de redes de carga rapida genera
confianza en el usuario de un VE, ya que
le garantiza la llegada

> 400 km

~ 200 km

| M




A un usuario promedio, que pueda cargar en su casa a baja potencia, le resulta mas que
suficiente el tiempo durante el cual el auto esta parado a la noche en la cochera para
poder recargar la energia que necesita para el dia siguiente...

Armar el escenario:
1. Llega con mas o menos 20%
2. Corta con mas o menos 80%
3. Bata tipica 40 kWh >> 24 kWh
4. Si carga en la casa
1. con 7 kW >> 4 hs
2. con 4 kW >>6 hs
5. Si carga en la ruta
1. con 50 kW >> 30 minutos
2. Si carga con 100 kW >> 15 minutos



Satisfaciendo las necesidades de los usuarios

P
: 150 kW —
Alta potencia
CE
cC Tiempos Breves sokw L
20 minutos
22 kW —

Potencia intermedia, CA o CC
Tiempos intermedios

Baja potencia, CA, periodos largos de tiempo, 6 h 0 mas




Como se conecta un cargador

Conductor de fase,
neutro y tierra 6 mm2
hasta una distancia
maxima de 30 m.

Canalizacion adecuada.

Cargador de
una sakda

de 7kw/
32A

\1

Cargador de
una sahida
de7kw/

32A

AEA 90364-7-722:2024

Seccion de conductores dimensionada adecuadamente
(1/ Av)

Canalizaciones dimensionadas adecuadamente
Circuitos dedicados
Proteccion diferencial 30 mA Clase A

= Proteccion termomagnética seleccionada adecuadamente



IEC 62196 regula internacionalmente los conectores

Conectores IEC 62196
principales:

»Tipo 2 (Mennekes): Disenado
para carga CA monofasicay
trifasica, estandar en vehiculos
europeos.

»CCS2 (Combined Charging
System): Conector derivado de
la base Tipo 2 que anade pines
para carga rapida en CC.




IEC 62196 regula internacionalmente los conectores

| PARA CARGA CON ALTERNA

||

PARA CARGA CON CONTINUA
| PP
cP

|
j CP.- Control Pilot, cable de comunicacion que autoriza o cancela la carga por parte del vehiculo. (mas corto
' PP.- Proximity, cable de comunicacion que controla la intensidad maxima de la corriente y la seccion de log
PE.- Protected Earth, cable de masa.
N.- Conductor neutro.
L1.- Cable de fase
L2.- Cable de fase (no utilizado en monofasica)
L3.- Cable de fase (no utilizado en monofasica)

+/- DC.- Cables de carga rapida con corriente continua.



CIRCUITO DE CONTROL Y PROXIMIDAD DE ESVE

1. El Circuito de Proximidad (PP - Proximity Pilot)

El objetivo del pin de proximidad es puramente fisico y de seguridad inmediata:
saber si el conector esta enchufado y evitar que el usuario desconecte el cable
mientras pasa mucha corriente (lo que generaria un arco eléctrico peligroso).

¢Como funciona?
Es un circuito pasivo basado en resistencias fijas.
Tanto el cargador como el coche miden la resistencia entre el pin PP y la Tierra (PE).

El proceso:
» Desconectado: El circuito estd abierto (resistencia infinita).

» Conectado: Al introducir el enchufe, se cierra un circuito con una resistencia especifica (por
ejemplo, 480 Ohm o0 220 Ohm segun el estdndar o el grosor del cable). El coche detecta este
cambio de resistencia y activa el bloqueo mecanico para que no puedas retirar el cable.



2. El Circuito de Control Piloto (CP -
Control Pilot) 0% Duty Cycle

12V
» Este es el verdadero "cerebro" de la 3 | | ‘
comunicacién. Es un circuito activo | ' |
25% Duty Cycle

qgue utiliza una sefal PWM 12v
(Modulacidn por Ancho de Pulsos) a i ‘ \ ‘ \ ‘ I ‘
una frecuencia constante de 1 kHz y "

50% Duty Cycle

un voltaje dinamico que oscila entre 12v
$+12Vy -12V. D_ELD_D_[
A—

> El funcionamiento se basa en un NI o iR

cambio de voltajes (los "Estados") y w]:l_l:lm
en el ancho del pulso (la corriente ov

disponible):




Resumen
del

proceso
completo

Voltaje medido en CP

+12V (Linea
continua)

+0V

+6V (uoscilando a
+6V)

0V eo—-12V

;Que significa?

Vehiculo no

conectada.

Vehiculo conectado
pero no listo,

Vehicula listo para
cargar.

Requiere ventilacion
(baterias
antiguas/plomo).

Error o cortocircuito a
tierra.

Accidn del sistema

El cargador esta en
espera.

El coche reduce el
voltaje a V. El
cargador detecta el
coche y activa la senal
PWM (1 kHz).

El coche cierraun
interruptor interno. El
cargador detecta los
&V y cierra el
contactor de potencia
{pasa la electricidad).

Solo =e activa si el
coche necesita extraer
gases. 5i no hay
extractor, el cargadar
no da energia.

El cargador abre el
contactor
inmediatamente por
seguridad.



Cargador a potencia constante

»Un cargador logra cargar a potencia constante mediante un control
electronico dinamico que ajusta el voltaje y la corriente de forma
inversa: si el voltaje de la bateria sube, el cargador baja la corriente
para que el resultado de multiplicar ambos (Potencia = Voltaje x
Corriente) se mantenga fijo.

» Este proceso es gestionado por un chip inteligente (controlador
PWM/conversor buck-boost) y protocolos de comunicacién como
USB Power Delivery (USB-PD) o Qualcomm Quick Charge



El mecanismo técnico paso a paso

1. Lectura constante (Feedback Loop): El cargador mide continuamente el
voltaje actual de la celda de la bateria y |la corriente que esta fluyendo.

2. Cadlculo en tiempo real: El chip interno multiplica estos dos valores (P =V
x 1).

3. Modulacion de energia:

» Al inicio de la carga, el voltaje de la bateria es bajo, por lo que el cargador
inyecta una corriente alta.

» A medida que la bateria se llena, su voltaje natural aumenta. El circuito
detecta este incremento y reduce proporcionalmente la corriente.

4. Resultados estables: Gracias a este balance continuo, la cantidad de vatios
(W) transferidos por segundo se mantiene en una linea recta.



Comparativa: Potencia Constante vs. Métodos Tradicionales

Caracteristica

Control Principal

Comportamiento

Eficiencia

Carga a Potencia Constante (CP)

Mantiene los Vatios (W) fijos.

El voltaje sube y la corriente baja
simultaneamente.

Optimiza el calentamiento en
etapas intermedias.

Carga Tradicional (CC/CV)

Alterna entre Corriente (A) y Voltaje
(V) fijos.

Primero fija la corriente; al final fija el
voltaje y cae la corriente.

Puede generar mas estrés térmico si
no se gestiona bien.



Familia de normas IEC para VE

No existe una sola norma IEC, sino un conjunto de normas interrelacionadas
gue regulan tanto el componente fisico del cargador dentro del vehiculo
(OBC o On-Board Charger) como su interaccién con la red de carga.Las
normas principales que aplican segun cada aspecto técnico son:

I(REeI\(}It(J:i)sitos del cargador interno (OBC) y compatibilidad electromagnética

IEC 61851-21-1: Es la norma especifica para el cargador a bordo del vehiculo
eléctrico. Establece los requisitos de compatibilidad electromagnética (EMC)
cuando el coche esta conectado mediante cable a una fuente de corriente
alterna (CA) o continua (CC).

ISO 6469 / IEC 60664: Regulan la seguridad eléctrica interna del vehiculo,
incluyendo el aislamiento del sistema de alta tension del OBC, proteccion
ante sobretensiones y prevencion de descarga



Familia de normas IEC para VE

IEC 61851 (Sistema de carga conductiva)Regula los aspectos eléctricos,
de seguridad y los Modos de Carga entre el vehiculo y el cargador:
Modo 1: Enchufe doméstico comun sin comunicacion de control
(restringido o prohibido en varios paises por seguridad).

Modo 2: Enchufe domeéstico con dispositivo de control y proteccion
integrado en el propio cable (cargador portatil).

Modo 3: Carga en corriente alterna (CA) usando una estacion de carga
dedicada (Wallbox).

Modo 4: Carga rapida en corriente continua (CC) donde la conversion
de energia la realiza directamente la estacion exterior.

AEA 90364-7-722:2024



Familia de normas IEC para VE

IEC 62752: define los requisitos para los dispositivos de control y proteccion
integrados en el cable (IC-CPD) utilizados para la carga en modo 2 de
vehiculos eléctricos.

é¢Qué es un IC-CPD?

Es un dispositivo portatil que se conecta entre el enchufe doméstico vy el
vehiculo eléctrico. Realiza funciones simultaneas de control, seguridad y
proteccion. Detecta corrientes residuales (fugas de corriente) y abre el
circuito para evitar descargas eléctricas.

Capacidad: Aplica a sistemas monofasicos (hasta 250V) o trifasicos (hasta
480V) con corrientes nominales de hasta 32A.

Seguridad activa: Incluye verificacion del conductor de proteccion y control
de temperatura en los enchufes domésticos para prevenir
sobrecalentamientos.



Familia de normas IEC para VE

IEC 62196 (Fichas, conectores y tomas)Especifica la forma fisica, disefo
mecanico y rendimiento de los conectores:

»Tipo 1 (SAE J1772): Monoféasico, comun en EE. UU. y Japodn.

»Tipo 2 (Mennekes): Estandar europeo para carga en CA (monofasica y
trifasica).

»CCS Combo (System 2): Aiade pines de corriente continua al Tipo 2 para
carga rapida en CC.

ISO 15118 (Comunicacion vehiculo-red)Aunque es ISO/IEC, esta norma
define el dialogo digital de comunicacion avanzada para funciones como Plug
& Charge (enchufar y recargar sin tarjetas ni Apps) v la carga bidireccional /
Vehicle-to-Grid (V2G).



AEA 90364 — 7 — 722 (2024) Casos de conexion

Caso A

La conexion del VE al tomacomriente o a la ECVE se realiza mediante un cable que es parte integral del
vehiculo y no puede separarse de ésle.

Caso B

La conexion del VE al tomacorriente o a la ECVE se realiza mediante un cable que no esta integrado ni al
vehiculo ni a la instalacion fija. Se puede desconectar de ambos extremos.




AEA 90364 — 7 — 722 (2024) Casos de conexion

Caso C

La conexion del VE a la ECVE se realiza mediante un cable que es parte integral de la ECVE y no puede

separarse de ésta.
N

Referencias para las figuras 722.M, 722.Ny 722.0

Boca de tomacorriente.

Ficha del cable de carga para Modo 1 y Modo 2.

Cable de carga.

Conector del cable de carga. Lado vehiculo.

Acoplamiento entre el vehiculo y el cable de carga.

Zocalo de carga del vehiculo. (En bibliografia inglesa se lo denomina como Inlet)
Estacion de carga (ECVE).

Toma de carga de la ECVE.

Ficha del cable de carga para Modo 3.

e i

'EE::m oL 0 oW

—
[ —



Modo 2 Modo 3 Modo 4
Tension que C.A. C.A. C.A. CC > 230V
; C.>
ingresa al VE 220V 220V/380 V 220V/380 V
Corriente maxima 16 A 32 A Sin limitacién Sin limitacién
por fase
Potencia maxima 3,52 kVA 22 KVA Sin limitacion Sin limitacion
Fases de la
instalacion 1 1,203 1,203 1,203
eléctrica
Protecciones
integradas
(independientes No Si Si Si
de la instalacion
eléctrica)
Capacidad para - .
gestion de carga No No S| S|
i .. Tomacorriente Tomacorriente
Tipo de conexion IRAM IRAM ECVE dedicada  ECVE dedicada

a la instalacion fija

(varios tipos)

(varios tipos)




EV Charging Statior

MEAC-T2-PDS-22
Voltage: 400V+15%
Current: 32A+32A
Power: 22kW+22kw
Frequency: S0Hz=5%
Protection: IP55
S/N: ME251029028
Data: 2025.10.29
Standard:
IEC61851-1-2019
IEC62196-1-2012
IEC62196-2-2012
Function: ocpp
MADE IN CHINA
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BYD AUTO CO., LTD.

BRAND BYD MADE IN CHINA
MODEL - BYD DOLPHIN MINI

CAPACITY 150Ah SEATS 4
MOTOR TYPE TZ180XSX

VOP 288V

RATED POWER 35kw

VIN LGXCE4CC2T2071580
PRODUCTION DATE 2025.11

GVW  1714kg

-

BYD DOLPHIN MINI

-- 2

Apagado | Actualizacion; 4/9/26 23:24 &

Posicion del
- 10 + vehiculo
Nivel
% Estado del
Vehiculo
@ }?rogrgma 88 Servicios
Encendido

=

Mi vehiculo



Descarga la Appj}
y usa la red de carga

ULEFONE







{ Sesion de carga

Carga activa

13”35737“:3CCOOW109

R A

Muestre la identificacion para parar

[ 400V~ +/- 10% 50/60Hz |
@ 00:02:55 | 3PLN+PE 192A 122kW |

= 0,50 kWh

00V~ 32A  22kW
P feih s . | 1xType2 Cable
Informacién de carga Més informacion () Dutput 150.900V— 0-260A 100kW

00| oesp FHAda_L,/‘
% Potencia 0 Energia ® Tiempo : (e PF>0.98 TH'N\D"M

P4
J

/
10,9 kW 0,35 kWh 0:02h FiN 32602340

I I|l|l|||| I I|||||||I 1 {l

~IRCONTROL SA - Innovacio, 3
Emision evitada [:9) »;r}f, Iiadecavalls (Barcelona) Span -
014 Wade in EU/SPAIN 28 00 29

Sy

Punto de carga

G o
MOVILIDAD
ELECTRICA

Punto E - Edificio Central

Finalizar carga




EMERGENCY CHARGER - WALL BOX
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1B POWER HARMONICS
1% ANALYZER
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CARGADOR ALIMENTADO DE LA RED

r~ N

Charger

RCD

Sub DB Main Distribution Box




SISTEMA FOTOVOLTAICO ALIMENTANDO ESVE

| ACcable | DC cable

_______

__________

i)

Backup Load Charger

Battery

Home Load

*EV charger can also be installed on the Grid port side of the hybrid inverter as a commo

n load.




Capacidades de utilizacion de un vehiculo

V2L (Vehicle-to-Load / Vehiculo a Carga)

»Qué es: Convierte tu coche en una bateria o generador portatil de
corriente alterna.

»Como funciona: A través de un adaptador enchufado al puerto de
carga del vehiculo (o desde enchufes integrados en el habitaculo),
puedes conectar dispositivos externos.

»Uso: Es ideal para alimentar electrodomeésticos, equipos de camping,
herramientas o cargar otros dispositivos en lugares sin acceso a la red
eléctrica. Generalmente suministra hasta 3,6 kW de potencia.



Capacidades de utilizacion de un vehiculo

V2G (Vehicle-to-Grid / Vehiculo a Red)

»Qué es: Es una conexion bidireccional inteligente entre el vehiculo y
la red eléctrica general.

»Como funciona: Permite que el coche devuelva energia a la red
eléctrica publica.

»Uso: Su objetivo principal es la estabilizacion de la red. Puedes cargar
el coche en horas valle (cuando la energia es mas barata o hay
excedentes renovables) y venderla de vuelta a |la red en las horas pico,
ademas de ganar dinero o créditos energéticos.



Capacidades de utilizacion de un vehiculo

V2H (Vehicle-to-Home)

»Qué es: Significa "Vehiculo a Hogar". Emplea la bateria del vehiculo
para abastecer de electricidad a una casa entera.

»Uso practico: Muy util durante apagones prolongados o para
alimentar la vivienda durante picos de demanda donde |a energia de
la red es mas cara.

»Ventaja: Convierte el coche en un sistema de respaldo domeéstico,
reduciendo la necesidad de comprar baterias fijas adicionales (como
Tesla Powerwall).



Resolucion ERSeP 44/2019 Junio

A partir de la resolucion del ERSeP Nro 44/2019, se implemento la tarifa de movilidad
electrica para usuarios residenciales y grales. y de servicios (comerciales) en el
cuadro tarifario de EPEC S.A.U.

Esto permite a los propietarios de vehiculos eléctricos enchufables acceder a un cupo de
energia de, 400kWh para Usuarios Residenciales o 1500kWh para Usuarios Grales. Y
de servicios, con un valor diferenciado en el horario de 23:00 a 05:00 h para la recarga
de sus vehiculos.

Con esta tarifa se descuenta el 50% del Valor Agregado de Distribucion (VAD) en el
horario nocturno, esto se traduce en una reduccion del aproximadamente 30% del
costo de la energia consumida en ese horario.

Todo usuario de EPEC que posea su servicio residencial o gral. Y de servicios con
demandas de hasta 40 kW, con un vehiculo eléctrico de fabrica, hibrido enchufable o
retrofit, debidamente asentados en el DNRPA.



Es importante declarar una potencia acorde al consumo real de tu domicilio y del

cargador del vehiculo. Una potencia insuficiente podria ocasionar
inconvenientes técnicos en la instalacion eléctrica o afectar el correcto

funcionamiento del suministro.

® & @ Ejemplo de caiculo de potencia

DEMANDA ACTUAL DEL DOMICILIC
S kW

POTENCIA DE CARGA DECLARADA
7 KW

POTENCIA TOTAL A DECLARAI
12kW (5 + 7)

{5 Sj el resultado supera los 20 kW, también debés presentar una planilla de carga
calculada por un electricista habilitado.



Documentacion necesaria p/ tarifa ELECTROMOVILIDAD

N

L,

Medidor Demanda Cambio de Doc. Certificado

solicitada equipo vehiculo electrico

Monofasico < 5 kW (sin No @ Si — —
cambio a
trifdsico)

Monofasico < 5 kw Si @ Si — = SI
(elige
cambio a
trifasico)

Monofasico >5kWys= Si & Si — ) Si
20 kW abligatorio

Monofasico > 20 kW Si ) Si (=) Si =) Si

obligatorio
Trifasico < 20 kW No (= Si — —

Trifasico > 20 kW No @ Si @ Si @ Si



Requisitos que debe cumplir el CIEA

o El domicilio debe coincidir

La direccion en el certificado tiene que ser exactamente la misma que la del

contrato de EPEC al que se desea aplicar la tarifa.

o Campos del certificado con valores exactos

El electricista debe completar los siguientes campos con exactamente estos

valores:

En la seccion Descripcion de la instalacion certificada (Memoria descriptiva) del
correspondiente certificado se debe indicar la siguiente mencion: “La instalacion
CORRESPONDE Suministro a Vehiculos Eléctricos bajo la reglamentacion AEA
90364, parte 7 seccién 722",




Requisitos que debe cumplir el CIEA

Y
Campo del :
certificado Valor requendo
Tipo de INSTALACION PARA SUMINISTRO DEFINITIVO
Instalacion
Certificada
Subtipo de INSTALACION EXISTENTE
Instalacion
Certificada
Finalidad de la La que corresponda: INSTALACION DOMICILIARIA,
Instalacion PEQUENA INSTALACION INDUSTRIAL, PEQUENA

INSTALACION COMERCIAL o INSTALACION MAYOR O DE
CARACTERISTICAS ESPECIALES

Tipo de INST. DEL USUARIO Y PUNTO DE CONEX. Y MEDIC.
Certificado



Errores frecuentes en el certificado

Error

El certificado es de tipo
"Modificacion o
Ampliacion de
Instalacion Existente”

El domicilio del
certificado no coincide
con el del contrato

La potencia declarada

en el certificado difiere
de la informada en el

portal

Se modifica
manualmente el PDF del
certificado

Consecuancia

Rechazo — Ese
tipo ya no es
aceptado por EPEC

Rechazo

Rechazo

Invalidacion del
documento

Céomo evitarlo

Solicitar al electricista un
certificado con Tipo:
INSTALACION PARA SUMINISTRO
DEFINITIVO v Subtipo:
INSTALACION EXISTENTE

Brindar al electricista la direccidn
exacta del contrato EPEC

Consulta el dato de potencia con

tu electricista y completa el mismo
en la solicitud web.

MNunca editar el PDF; cada
certificado tiene un Cédigo Unico

que lo vincula a sus datos
originales y cualquier alteracion lo

invalida

L,



DETALLE DE MEDICION DE CONSUMO

EWh
av

TARIFA ! DERLAR DU MEDNDOR LECTURA ANTERIOR
SERVICIO COMTRATADS FECHA
DL PCO TOOR2THd 2702026
14 Has. Moy. "EMFI.IEIEI.:.{'.I.;'IE RO
Elesirica -
O kW

La |'.'|"—"5&|"I“E‘f.:l.1L. .:I.L{.H"'E":.ﬂldls & wEuano Sin Subsdo Enengstica Focalizado, de scusrda con o
. Wi ue su situacdn Ingresanda a

dispussto por el Gobeamo ional en & Decrata n 94322035

amentire. gob. an'subsd

DETALLE DE LIQUIDACION DE CONSUMO

DESCRIPCION CANTIDAD PRECIO UNIT.
Cargo Fio 31 Dias

Energia Pico Eac. 1 16 KWh

Energia Resto Fsc, 1 12 KWh

Energia Wale Esc, 1 O kwWh

Energla Pico Esc. 2 5kKWh

Energla Resto Esc, 2 MOM0E28 3KWh 270, 190000
Energia WBle Esz, 2 24 Kwh

Energia Pico Eac. 3 11 kKWh

Energla Resto Esc. 3 9 kWWh

Energla Vale Esc. 3 74 Kwh

Energia Inyeclada Resto Escalon 1 155 KWh

Energia Inyeclada Reslo Escalon 3 155 KWh

Energia Inyeclada Reslo Escaion 3 13 KWh

METO EPEC

Fdo. Dea. Ene. Prow (10,00)

A Cons. Final (21,000

Ord. Imp. Municipal 3,900

Tasa de Aequiac. ERSeP - Dila. 2288 (040)
Tasa de Seguridad Bled. - Lay 10281 (0,10}
Radondeo

El monta de WA MO pueds computarnssa como crédito flscal

LIGUIDACION 2 de 2

DETALLE CALCULD TARIFARIO
CTAg. 01/04/2028

CTNyg. 0170520638

Cargo Fia ' B ATETAT 33701 Cargo Fio
Erengin Fico Ena D50 148020 £16,3 Enorgin Pioo Ezc 1
Erengia Mosto E=c 1 255 Bl 0T 26654  [norpga Festo Cac. 1

Frengia Wale Eac |
Erangia Pioo Esc. 2
Erengia Welie Esc. 2

FACTURAS VENCIDAS NO ABONADAS AL 02/06/2026

183, 495750 18681
Z5E 4B
185,27 8420

[ERERTIEN

268 16

RES iud

85 Enerpia Vala Fsc, 1

Enargia Pioo Esc 2
Enorgia Feato Exc. 2

Factura Pendiente de dsbitar PACusnta Bancara, CBU: 020092411 1000012582 580
Consulte loz medioe habitzdos de pago en wewnw.epac.com.an

LECTURA ACTUAL
FEGHA Wih Dias
ZTMOGIZ026 &M 61
Comespondients a esta liguidacion 2 de 2 23 dias
TOTAL FACTURADO EM ESTA LIGQUSDACION 2 da 2 93 dias

Pandianie de Facturar oara bimesatis sguisnta

IMPORTE 5

2 B6R B0
4.344.05 Bimestre  Lig.
322800 P
16,693 .60 :
1.351,79 198
B10.57
4. 706,20
2802 76
2.417 .48
14513 87
-16.046,58
-18.046,58
-1.342 96
20.290,28
537265
11.282 56
531883
214,80
53,74
0,04

[
e
L

B 5
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y-i=l
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oy
By = B3 — P — R

En o
s
n

el ol

a0 pE rd R
G v L oos U e
— k3 — B3 [

w3 pd

$42.533,10

B 18042
D75 410540
270,180100
17537 raan 14,731,714
273410540 1000, 1
270180100 &10,57

2330,
A037 76
2472 00

ESCANEA ¥ PAGA CON QR

CONSUMO

kWh
494

251 KWh
257 KiWh

REGISTRO DE CONSUMOS

Dias

L,

N



Factura Pendiente de debalar PACuenta Bancaria, CBL: 0200824111000012592 580

DETALLE DE MEDICION DE CONSUMO Consulte los medios habilitados de pago en wanw.epec.com.ar.

TARIFA ! DEMANDA MEDIDOR LECTURA ANTERIDR | LECTURA ACTUAL CONSUMOD
SERVICID CONTRATADA p— o i — T i Dlag KWh
DEM. FHGO TOOAZTSA 2770520248 831 287072026 1.07% 63 548
14 Ren. May. DEM =-.l:;£-'|':I.|I:I: FiCO
Elec :
e 8 kW

S Facturan 270 I-:'\.-l.rh e 31 chias desd e o FRAD52028 hasia o 2T/0082026 Perdienfe da Fﬂ:l.urr!:iul birmestne antenior . . -

| - - . i i B E — O— " 4 ean Compzponderbe a psta bquidacion 1 de 2 93 dins 27 kWh
A pressrte B |ura corresnonchs 3 wsusna Sin Subsicio Energélico Focalizaca, de acenda con ko -

PRSP HI{_:scﬂlieelr!t:- Aciorud en el I'.H?:-;JH_,I!-:J iR %?I:IF‘%, Werilouee Su Siluacion ingresanco a TOTAL FACTURADD EMESTA LICUIDACION 1 do 2 93 dina 270 kiWh
argenting, gob, asubsEdios A facturar an prasima iqudaccdn 2 de 2 42 dins 278 kWh

PFendiente da Factumr pam Mimeste siguianta -

N

L,

DETALLE DE LIQUIDACION DE CONSUMO \
DESCRIPCION CANTIDAD PRECIO UNIT. IMPORTE % REGISTRO DE CONSUMOS
Cargo Fio 31 Dias 2. rah 02
Energia Peo Esc, 1 16 KWh 4.433.61 Bimastra Llg. KWh Dins
Energia Resto Ess. 1 13 KWh 3.558.85 Tl 2 [ | 278 32
Energia Vais Ese. 1 05 KWh 16,781,083 Rl i 370 3
Energia Pco Ese. 2 V010626 4 kWh 27T 622000 111081 oran o 251 M
Energia Resto Esc. 2 V0M/06/26 3 kWh 274 ADT000 B23,22 el 3 1 243 40
Energia Vel Esc. 2 24 KWh 4.787.55 1198 a 190 94
Energia Pico Esc, 3 14 K&h 387835 1726 1 127 29
Energla Resio Esc, 3 13 KA 355886 625 ! o Ao
Energia Va'e Ese. 3 B9 kWh 1775200 25 1 g1 3
Energa yectada Resto Escalon 1 155 KWh -16.225,68 5125 pd 2 =
Energia bryectada Resto Escaon 3 GE KWh 7. 118,37 525 1 2 3
CRED A FUTYGEN.ENE, -18.517 .53 425 2 50 30
CRED.A FUT.GEM.EMNE. -18.289,00 1535 1 51 31
CRED.A FUT.GEM.ENE. -11.556,09 595 2 729
CRED.A FUT.GEM.ENE. -11.184, 29 5035 1 3 30
CRED.A FUT.GEM.ENE. -41,60
CRED.A FUTGEM, ENE, -1.08513
NETO EPEC -04.548 99
Folo. Des, Ene, Prow (10,000 552291 ESCAMNEA Y PAGA COM QR
1A Cons. Final (21,00 1248011
O, Imip. Muricipal (9,908 5.88:3,50
El ronto da b4 MO pueds camputarss como crédio fiscal Continds defaloan Haga 2

LIQUIDACION 1 da 2 $54,70

DETALLE CALCULC TARIFARID

CT\ig. 01/05/ 2026 CT.\ig. 0/08/ 2026

Carga Fia 4 B 3NE0Ed 527 Cango Fio 27 B4,879580 238875

Frerga Poo Fae, 1 F 23 A1 0540 BdRAS Ererga Pt Fae, 1 fd 2TTBFTRR0 AHAR, M3

Erergia Haemno Eae. | 2 270,1590100 5403H  Ereega Hacm Eac, | 1 274,407 140 2018 48

Ercegia Vale Eso. 1 12 175,37 Tead 210453  Eroegia Vale Esc. 1 B2 174, 825930 1467655

Erergia Yale [sc. 2 3 197 EIENG0 f6291  Ererga Pioo Exc. 2 q 27762750 1151

Erergia Poo Esc, 5 F 273410540 SafE2  Eregia Resto Eag. 2 3 274407140 B2




e CONSUMOS POR PERIODO
Desde 05/2025 al 08/2026

N

L,

300
200

100

2 2
0 | |

07/25 0825 0925 10/25 11/25 12/25 01/26 0226 03/26 04/26 0526 06/26 07/26 08/26 En
*) Curso

Presiona el periodo del dia deseado indicado en el grafico para visualizar tus consumos diarios

PERIODO CONSUMO (kWh) FACTURA MEDICION.

En Curso 0 @
08/2026 278 Caih
07/2026 270 O
 06/2026 251 O
05/2026 243 QO
(*) 04/2026 129 Caih
03/2026 127
02/2026 79 =
01/2026 81 il
12/2025 2 "o |
11/2025 2



¢ CONSUMOS DIARIOS
Periodo: En Curso - desde el 30/07/2026 al 29/08/2026

Sin datos: debido a que la informacion se recolecta por medio de distintos sistemas de comunicacién, puede observarse discontinuidad en los datos
expuestos sin que ello implique ausencia de consumo.
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Presiona el punto del dia deseado indicado en el grafico para visualizar tus consumos horarios
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21/08/2026 2360 a
22/08/2026 4,467
23/08/2026 11,676
24/08/2026 4,083
25/08/2026 13,491
26/08/2026 13,289
27/08/2026 13,498

28/08/2026 8343
29/08/2026

L s—
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ACTUALIZACIONES IRAM - AEA

IRAM 2281 DISTINTAS PARTES
7-704

AEA 90364
AEA 90364
AEA 90364
AEA 90364
AEA 90364
AEA 90364

7

00 N N

7 1 2 Reglamentacion para la ejecucion de
instalaciones eléctricas en inmuebles
7 7 Z AEA 90364
Parte 7 - Reglas particulares para las
instalaciones en lugares y locales especiales
Seccion 722: Suministro a vehiculos eléctricos
8 [] 2

AEA MAS DE 100 ANOS

A

L.

[ :
'! INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION

ESQUEMA 1
DE NORMA IRAM 2281-7

Primera ediién

Codigo de practica para puesta a tierra de sistemas eléctricos

Instalaciones de puesta a tierra y de seguridad eléctrica
para uso hospitalario

(Code of practice for earthing (grounding) of slectrical s
Earting and electical safety nststalicns for hospital

Este esquema astd sometico a dscu-
sid pblica. Las cbsenvaciones de-
ben remitirse fundadas ¥ por escri

to, al Instituto IRAM, Peri 562 / 556 -
(C1068A48) Buenos Alres antes dal

2001-11-09

DOCUMENTO EN ESTUDIO Satiembro do 2000



RICHETTA y CIA. S.A.

MATERIALES ELECTRICOS

| GRACIAS!

Prof. Mgtr Pedraza Dante

dantejavierpedraza@gmail.com
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